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Stredisko spravy a udrzby dalnice
Prerov
Pel¢ak a partner architekti

Stredisko udrzby dalnice

Jednd se o prvni realizaci nové rady
Strediska spravy a udrzby délnic (dosud
byl uzivan plvodni model z pocatku 70.
let), kterou na konci prvni dekddy tohoto
stoleti nase kancelai spole¢né s RSD vy-
vijela. Aredl je analogii hospodarského
dvorce v krajiné. Jednotlivé objekty jsou
uskupeny do podélnych traktli po obvo-
du ustfedniho manipulaéniho dvora tvaru
obdélnika. Jeho delsi strana je rovnobézna
s délnici. Do néj jsou vstupy a vraty ori-
entovana priceli vSech staveb na jeho hra-
nach. Od dalnice je tento prostor chranén
souvislou stavebni frontou tvorenou velky-
mi objekty dilen a gar4zi. Aredl mé prosté
a lapidarni formy, nebot bude vnimén pte-
devsim z auta rychle jedouciho po dalnici.
Jednotlivé provozy strediska jsou logicky
usporadany do kompaktnich ¢asti zaklad-
nich geometrickych tvard sestavenych
do jednoduché a srozumitelné kompozice

celku. Zaroven jsou redukovany velikosti
obestavénych prostort a zastavénych ploch
a tim je podpofena investiéni i provoz-
ni Uspornost. Spravni budova urcéend pro
staly pobyt a praci zaméstnanct ma oproti
industridlnim objektim garazi a autodi-
len drobnéjsi, lidské méfitko i vyraznéjsi
detail. Jejim jadrem je komunikaéni hala,
jejiz sklobetonova podlaha a stresni svét-
lik zajistuji interiéru dostatek pfirozeného
svétla. Je umisténa pfimo u vjezdu do are-
4lu. Ten m4 formu vstupni brany, jejiz mo-
cich vozi a mechanismt. Druhou velikosti
a prostym tvarem pfirozené monumentalni
stavbou je sklad soli situovany v ¢ele dvo-
ra. Objekty a budovy aredlu spolu tvoii
jednotny celek formalné sjednoceny ar-
chitektonickymi prostredky a prvky, jaky-
mi jsou napt. spoletnd zakladni modula-
ce, tvary stfech, proporce a ¢lenéni vyplni

otvort ¢i materialové a barevné reSeni fa-
sdd. Charakteristickym prvkem aredlu je
jeho materialita ¢ili vyrazné uziti dfeva.
To je kromé fasad vSech objektd pouzito
i na konstrukci a v interiéru spravni bu-
dovy. Jeho volba neni ndhodnda. Zapojuje
aredl do krajiny, ve které nezanechava uh-
likovou stopu. Zejména vsak svym piirod-
nim, organickym a tedy ,mékkym“ cha-
rakterem zakladd piijemné prostredi pro
zaméstnance strediska, ktef{ mimo né pra-
cuji v neosobnim a nebezpe¢ném prostoru
déalnice. Puivodni, ptdorysnou geometrii
pravidelny a prostorové zcela kompakt-
ni navrh areilu musel byt v pribéhu pro-
jektové pfipravy upraven, protoze existu-
jici zemédélsky objekt, na jehoZ plose bylo
v projektu dalnice stredisko umisténo, se
nakonec nepodatilo vykoupit.

AUTORSKA ZPRAVA
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CENTRE OF MOTORWAY
MANAGEMENT AND
MAINTENANCE, PREROV

This project concerns the first Centre of
Motorway Management and Maintenance
pertaining to the effective series developed
and implemented by our studio in col-
laboration with the Road and Motorway
Directorate at the end of the first decade of
this century (so far, the original model from
the 1970s was used). The premises look like
a farmstead in the landscape. Individual
civil structures are grouped to form longi-
tudinal wings along the central rectangu-
lar yard intended for material handling.
The longer side of the yard runs paral-
lel to the motorway. The fronts of all civil
structures along the sides facing the yard
are equipped with entrances and gates.
The area is isolated from the motorway by
the fronted civil structures housing repair
shops and garages. The premises have been
designed in a simple and concise style as
they will be perceived in particular from
vehicles quickly moving along the motor-
way. Individual operations of the Centre

are logically arranged to form compact sec-
tors with geometrical shapes resulting in
an overall simple and comprehensive com-
position. In addition, the sizes of the en-
closed volume and covered areas pertaining
to the Centre have been reduced, thus ac-
centuating the investment and operational
economy of the project. Unlike the industri-
al type of the civil structures of the garages
and vehicle maintenance shops, the admin-
istration building designed for the full-time
presence and work activities of the employ-
ees has a finer, human-like scale and a more
distinctive detail as well. Its core is formed
by the communication hall whose glass con-
crete floor and a roof light provide the in-
terior with sufficient natural light. The ad-
ministration building is situated next to
the premises entrance. The entrance is de-
signed as an admission gate the monumen-
tality of which is commensurate to the size of
passing vehicles and mechanisms. Another
building, naturally monumental due to its
size and simple shape, is the salt warehouse
situated in the front of the yard. The civil
structures and buildings of the premises
form a uniform complex, formally united by

the architectural means and elements, such
as the common basic modulation, the shapes
of the roofs, the proportions as well as
the colour scheme of the facades. However,
the characteristic feature of the premises is
its materiality, meaning the extensive utili-
zation of wood. In addition to the facades of
all the civil structures, we used this material
for the interior structure of the administra-
tion building. The choice of wood is not ac-
cidental. It allows to integrate the premises
into the landscape where they leave no car-
bon footprint. In particular due to its natu-
ral, organic, and “soft” character, the mate-
rial helps create a pleasant environment for
the Centre employees who otherwise work
in the impersonal and dangerous area of
the motorway. We had to redesign the origi-
nal, spatially completely compact design
of the premises with a regular geometry of
the ground plan in the course of the pro-
ject preparation as the existing farmstead,
within the limits of which the Centre was
originally situated, was finally unavailable
for purchase.

ARCHITECT’'S REPORT
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PFicny fez

Misto stavby /

Prerov Il - Pfedmosti

Autofi / : Miroslava Blechova,
Viktor Kvita, Petr Pelc¢ak, Petr Uhrin / Pel¢ak
a partner architekti

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Sprava Brno

Spoluprace / : Ateliér DPK,

HP consult, JP Statika, PK Sklenaf, Eva

Wagnerova
Zastavéna plocha / 14988 m?
Uzitna plocha / 15117 m?
Plocha pozemku / 119 150 m?
Obestavény prostor /

137 850 m?
Projekt / :2012-2019
Realizace / :2019-2021

Foto: Filip Slapal

Situace
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RECENZE

Dalnicim
navzdory

Ctyficetitisicovy Prerov je mésto s neza-
slouzené Spatnou povésti. Synonymem ha-
nacké metropole se stal ucpany dopravni
prutah. Pod siluetou renezanc¢niho zadmku
si dopéleni fidi¢i sotva predstavi malebné
stfedovéké jadro. Jedovatd modi sklené-
nych zdbradli tranzitniho mostu zase brani
vyhledu na velkorysa nabtezi Bec¢vy, jakymi
rozhodné neoplyva kdekteré ceské mésto.
Jen zasvéceni pak néco tusi o nadstandard-
ni vrstvé mistni mezivaleéné architektury.
V nekoneénych kolondch se mohou tésit ze
$picky tehdejsi stavebni produkce. Bohuslav
Fuchs pro Pferov navrhl prvni obytny dim
s ocelovou konstrukei. S ohledem na dobu
vzniku (1930) tak predbéhl i Le Corbusiera.
Mijime ho v zacpé u ndadrazi. Pro téhoz
progresivniho investora, Stredomoravské
elektrarny (SME) nakreslili administrati-
vu jini talentovani architekti, Oskar a Elly
Oehlerovi. Pamétkoveé chranény objekt si vy-
chutnate, kdyz ¢ekate na treti zelenou v téze
fronté aut. Tak bychom mohli pokracovat.!

dopravni
Prerovsti kvituji novostavbu estakady, ktera

S vidinou zlepSeni situace
obyvateliim sidlisté Predmosti nedavno vy-
rostla pfimo pod nosem. Koncepty doprav-
nich feSeni 80. let prosly v Prerové po revolu-
ci evidentné jen malymi zménami. Smyslem

spojnice mezi centrem mésta a silnici

na Olomouc a budouci dalnici na Ostravu je

samoziejmé ,ulevit dopravé“, odvést tran-
zitni prepravu a na oplatku privést plynule
do mésta vice osobnich aut. Nechejme ted
stranou dlouhodoby dopad takového razant-
niho zafezu do organismu mésta.

Teprve generace po nas zhodnoti pfinos
systematicky budované, statem bez debat
podporované sité dalni¢nich taht, ktera jak-
si samozrejmé méni k hor§imu malebnou
¢eskou krajinu. Zatimco jeji cena je nevy-
¢islitelna, o cené kilometru postavené (i ne-
postavené) délnice vime své. Casto jsou to
horentni sumy, pro laika véetné mé jen tézko
predstavitelné v povrchu asfaltu, ktery ma
byt kyZenou ulevou pro mnoha ¢eskd més-
ta. Co vSechno potom obnasi udrzba dalnic,
o tom se mnohym ani nezda.

Na rozdil od cestmistrovstvi, pod nimz
ké dalnice staraji strediska sprdvy a udrzby
Reditelstvi silnic a délnic CR. Jedno nové
stoji v Prerové, pobliz kiizeni zminované
estakady a vysnéného desetikilometrového
obchvatu Prerova, ktery zaceli prostorovou
diru (i jinak déravé) ,dé jednicky“. Vidét
opravdu rozlehlou novostavbu zaplnénou
zpuli soli (1500 tun!) a dozvédét se, ze vysta-
¢{ na pouhou jednu sezénu a zhruba 14km
délnice z Prerova do Lipniku nad Beévou,

uvadi pozorovatele do redlného dalni¢niho
svéta. Jemu ma slouzit novy prototyp stie-
diska, ktery nahrazuje typologii z poc¢atku
70. let. Volba architektonického studia pro
toto zadéani pfitahuje pozornost svéta archi-
tektonického. Dosud se v Cechéch tyto dva
svéty protnuly jen mélokdy.

V portfoliu praci ateliéru Pelédk a part-
ner architekti bézné nenalistujeme stavby
dopravni infrastruktury. Par zasadnich re-
alizaci vSak najdeme v prilehlém regionu.
Viibec prvni, spravni budovu Povodi Moravy
v Olomouci kreslil §éf ateliéru Petr Pel¢dk
spole¢né s Petrem Hrusou v puli 90. let
minulého stoleti. Architektonické céasopi-
sy obletéla také Pel¢akova kaple v nedale-
kém Oseku nad Beévou z roku 2017. Obé
stavby poji dobie promysleny vztah k mistu,
jez pro né bylo urceno. Otazkou mista a jeho
zasadnim vlivem na utvafeni architektury
se Petr Pel¢ak zabyval v minulosti i ve svém
teoretickém dile.? Po sklonku milénia se
u nés také zac¢al hojné skloriovat termin mo-
dernf ¢i kriticky regionalismus. Petr Pel¢ak
se debat o ném pfimo ucastnil, ac¢koliv vzdy
spiSe v roli kritika, ktery zlistava ve strehu.
Pro charakterizovani pferovského aredlu
vSak viibec neni od véci tento zavaty pojem
oprasit. Mezi aspekty regionalismu, pomi-
neme-li obvykle dominujici rovinu respektu

STAVBA DETAIL 4/2021



POZNAMKY:

1 K architektonickym déjinam Prerova

viz napt. Klara Jenistova (ed.), Kapitoly

z vytvarné kultury mésta Prerova.
Architektura, vytvarné realizace, design,
Prerov 2017.

2 Petr Pelcak, Misto jako urcujici a inspirujici
prvek architektury: vyklad vyznamu mista pro
vlastni tvorbu, Brno 2004.

3 Ibidem, s. 9.

k lokalni identité, pat¥i schopnost disled-
néjsi abstrakce mista a jeho socidlniho
kontextu.

V Prerové, na stavenisti idrzby délnice,
se ocitdime na hrané mésta a volné, zemé-
délské krajiny. Mistni ¢4st Predmosti, kdysi
samostatnd obec, byla pohlcena matetskym
méstem. Venkovsky charakter pozménila
nejdiive vilova ¢tvrt, posléze panelové sid-
listé. Navazuje nékolik mélo primyslovych
provozl (zatim zadna nelidskd logistickd
hala) a krajina se navzdory hanické rovi-
né zveda do terénni viny, kterd tvori pozadi
nového stfediska. Méni barvy podle roénich
dob a sadby.

Toto prirozené kontinuum mezi urbani-
zovanym prostredim a krajinou brzy (a de-
finitivné) pretne dalnice. Nové stredisko jeji
udrzby zUstane na strané krajiny, v pfedpoli
poli. Ne nahodou stfid4 doslouzivsi zemé-
délské druzstvo, charakteristicky prvek mo-
ravského venkova, ktery nésilné vystridal
ulicovky hanackych velkostatkd. Doby, kdy
jsme na né nadavali, pominuly tak rychle,
jak rychle ndm zemédélskou krajinu uku-
suji ocelové sklady. Omselé sedlové strechy
typizovanych fad jednotnych zemédélskych
druzstev v porovnani s nimi paradoxné —
a nutné retrospektivné — umély krajinu za-
bydlet 1épe.

STAVBA DETAIL 4/2021
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Vzpomindm si na
po Holandsku a Dansku, kdy nebylo moz-
né jedinou utilitarni stavbu na kraji tam-
nich mést a vesnic oznacit za oSklivou. O to
horsi byl névrat domd a postfeh pfesné
opacny. Pravidelnymi rodinnymi cesta-
mi z Olomouce na jih jsem méla moznost
v poslednim roce sledovat pozoruhodny jev
— ano, na prerovské parcele, o nizZ je tu rec.
Aniz bych tusila, co se chystd, kazdou dalsi
cestu jsem se tésila, jak budovany areél se-
stavajici z nékolika objektd — kazdy jiny, ale
stejného rodu - dal poroste. Kdyz se objevi-
ly nizké sedlové stiechy na lepenych drevé-
nych vaznicich ptre¢nivajicich vnéjsi zdivo,
bylo to jasné. ,, Tohle musel délat architekt!“
fikala jsem détem.

Uz u tenisové haly pro Litomysl z let
1998-2001 operoval Petr Pel¢dk se slovem
zdrZenlivost. Tehdy do svahu pod les vlo-
7il strohy objem haly se sedlovou stfechou.
Cementotiiskové desky fasad protinané
,vrstevnicemi“ mély ,neagresivni“ Sedou
barvu, diky niZ ,hmota splyvala“ se stinem
lesa. Architekt si vzal za cil nenarusit pied-
méstsky krajinny raz.? Litomyslska realizace
se nabizi pro srovnani, stejné tak ale zemé-
délska hala, strzend teprve nedavno.

Objemy jednotlivych provozi jsou sou-
sttedéné kolem rozlehlého nadvori pro

manipulaci tézké techniky. Lehce tancuji,
méni se materidly, konstrukéni sestavy —
vzdy podle své funkce. Nezapomenutelnym
zazitkem je betonova sini pro stl s prizo-
ry pod stfechou (nebeskd solnicka), détem
utkvi monumentalni hala, jiZ mohou naptic¢
projizdét zbrusu nové sypaci vozy. Naopak
soustfedénym a piivétivym dojmem plisobi
mald administracka s vratnici. Utlé centralni
schodisté s hornim osvétlenim — ani o centi-
metr navic —, sklobetonové podlahy dvorany
v patfe, hraskové zelend zdbradli a ramy
dveti do zasedacky, kanceldti a loznic pro
délniky, to vSe je tresti usporného provozu
s ndpadnym odkazem k funkcionalismu - at
uz tomu brnénskému, nebo prerovskému.
Paralela, kterou autofi mozné radi neusly-
§1. Funk¢énosti je podiizena i vstupni brana
do aredlu, patrné jediné slabsi misto celku.
Obréceny sklon prosklené sedlové strechy se
ostfe potkava se Stitem administrativni bu-
dovy a narazi na subtilnost jejich fasad.

Na druhou stranu vsak razantné dimenzo-
vand brana ramuje vyhled do krajiny, kterou
bychom si chtéli uchovat. Zesedlou po vlace-
ni, s vynechdnim fepky v péstebnim cyklu.
Dotykame se sirsiho socidlniho kontextu kri-
tického regionalismu — architekt Pel¢dk s ko-
legy uméli postavit spravni budovu udrzby
délnic navzdory dalnicim.
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Detail fasady spravni budovy

Svisly fez fasadou 1:40 Pohled na fasadu 1:40
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1 MODRINOVA VODOROVNA PRKNA SE SKRYTYM KOTVENIM
(FASADNI KLIP)

VERTIKALNI ROST Z LATI + VETRANA MEZERA
HYDROFOBIZOVANE DREVOVLAKNITE DESKY

RAM Z LEPENEHO DREVA

INSTALACNI MEZERA VYPLNENA HYDROFOBIZOVANOU
MINERALNI PLSTI

0SB DESKA NA PERO A DRAZKU

SDK DESKA S POVRCHOVOU UPRAVOU Horizontalni fez fasadou 1:40
MODRINOVA PRKNA

KRYCIi BOX PRO SCREENOVOU ROLETU

VODICIi LANKO PRO POJEZD ZALUZIE

AREALOVE OSVETLENI
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